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Commissaire Enquéteur, tel que cela est prévu dans P’avis d’enquéte publié par vos soins.
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CONTRE-PROPOSITION
REMIS A M. L'ENQUETEUR PUBLIC DE L'AMENAGEMENT
DU QUARTIER GARE
- AGGLOMERATION DE LA ROCHELLE -
PAR L'ASSOCIATION DES PROPRIETAIRES DES COTTES-MAILLES ET
DE VARAIZE ET LA SOCIETE DHP

LIMINAIRE

Il est procédé du 19 aolt au 20 septembre 2019 inclus, soit une durée de 33 jours, a une enquéte
publique au titre des articles L 123-1 et suivants du code de I’environnement sur le projet
d’aménagement du quartier de la gare, sur la commune de La Rochelle.

Monsieur Francis RASSAT, Ingénieur divisionnaire des TPE en retraite, a été¢ désigné en qualité de
commissaire enquéteur.

Nous lui remettons la Contre-proposition ci-dessous.

Rappelant que la mission de I'enquéteur public inclut le fait que :

"4 lissue de la consultation, il rédige d'une part, un rapport relatant le déroulement de 'enquéte,
rapportant les observations du public dont ses suggestions et contre-propositions et d'autre part, des
conclusions dans lesquelles il donne son avis personnel et motive."

L'enquéte publique de l'aménagement du quartier de la gare doit étre comprise dans une réflexion
globale d'urbanisme qui touche : Les Cottes-Mailles, le marais de Tasdon, la gare et Sud-Gare
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Il sagit d'un ensemble de deux cents hectares environ qui va du vieux port, centre historique, jusqu'a
larocade. Qui se trouve donc en cceur de ville, ce qui est exceptionnel, y compris & 'échelon national.

Cette zone a vocation urbaine dense ne peut pas étre développée avec pour seuls moteurs
I'opportunisme et |a cupidité. Elle doit faire I'objet d'une étude et d'un projet global, raisonnés et en
prise sur |'avenir de La Rochelle ses contraintes et ses espoirs.

Or la CDA a cru bon de présenter ses ambitions en quatre enquétes publiques différentes,
regroupées pour trois d'entre elles dans ces mois d'Aoiit et Septembre 2019. Cette conjonction
de temps suffirait & prouver la globalité du site, s'il y avait un doute a ce sujet.

Une premiére enquéte publique qui, bien que nulle aujourd'hui et faisant I'objet d'une procédure en
nullité, sert de base a I'implantation d'un boulevard aux Cottes-Mailles qui massacre inutilement une
partie essentielle du site global.

Une autre qui a la prétention de faire entériner un PLUI totalement contraire aux grandes directives
nationales, puisqu'il qualifie d'agricoles des espaces particuliérement propices & la construction aux
Cottes-Mailles, alors qu'il accentue, par clientélisme politique, le mitage des bourgs des deuxiéme et
troisiéme couronnes, générant ainsi des problémes de circulation insolubles, couteux pour les finances
publiques, et un gachis de CO2.

Une autre qui fait mine de viser le marais de Tasdon mais qui en réalité tente illégalement de
déterminer le devenir des Cottes-Mailles, notamment sa dévalorisation artificielle en zonage agricole
pour une appropriation a moindre frais par la CDA (voir en annexe).

Et enfin la présente enquéte qui, sous couvert de l'aménagement de la gare, inclut tout aussi
illégalement des contraintes et ordonnancements visant la zone dite "Espace Gare" qui revient a
installer au cceur de I'espace de la ville historique une cité "sarcelloise" de grande hauteur, un coup de
poignard fatal.

Obligés de répondre de fagon fractionnée, les déposants joignent au présent dossier, en ANNEXE
GLOBALE, leurs dépdts précédents lors des enquétes publiques successives. L'ensemble représentant
une réponse globale pour un site global, malgré des enquétes volontairement fractionnées par la CDA
pour tricher avec la pensée réglementaire,

En ce qui concerne les enquétes publiques volontairement fractionnées, nul ne peut contester que
l'avalanche des détails, se voulant scientifiques mais concernant des points a la marge extrémement
minoritaires, étalés sur plusieurs centaines de pages dans chaque enquéte publique, est
objectivement de nature a ne pas permettre au public de comprendre les enjeux d'urbanisme
simple qui sont en cours de décision.

On trompe le public en faisant mine d'un grand professionnalisme qui ne peut que complexer la
population et la ramener au stade de "spectateur-otage” face a son propre avenir, alors que I'on prétend
qu'elle participe & sa détermination. C'est une immense tromperie, une manipulation inacceptable.



DISCUSSION SUR L'ENQUETE "AMANAGEMENT DE LA GARE"

En préalable, le commissaire enquéteur constatera le poids de la contrainte infernale que générent les
voies-ferrées en centre-ville de La Rochelle. De cette contrainte découle une grande partie des
incohérences que nous allons dénoncer.

Nous demandons au Commissaire-Enquéteur de bien vouloir se reporter, dans les annexes, a la contre-
proposition que nous avons formulée a l'occasion de l'enquéte visant le PLUI.

Cette contre-proposition vise un déplacement de la gare et des voies-ferrées.

On notera que la gare concerne journellement moins de 10% de la population, alors que 'utilisation du
réseau ferré actuel en centre-ville, transformé en voies douces, toucherait 100% de la population.

Aussi que notre proposition n'a rien d'utopique, son cofit serait de moins de trente millions d'Euros, ce
qui ne représente que le budget annuel transport de la ville de La Rochelle, pour un investissement qui
lui se place a 'échelle d'un siecle, @ minima.
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LA PASSERELLE

A juste titre I'Architecte des Batiments de France se fait difficilement & I'idée de la passerelle implantée
sur le parvis de la Gare avec pour mission de traverser voies et contre-voies.
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Quel que soit le phrasé employé pour faire passer la pilule, cette réalisation ne peut étre qu'un échec.

D'abord par son implantation hors murs de la gare. Puis par sa longueur et la modestie de
l'investissement qui vont exposer les voyageurs au froid ou a la chaleur selon que cette passerelle sera
ouverte ou close, ce qui n'est pas trés bien défini dans les documents fournis. Il n'y a que la SNCF dans
le monde pour pouvoir imposer a ses "clients-otages" un moyen aussi indigent pour aller de leur train
a leur voiture ou a leur bus.

Un systéeme moderne d'escalator et de tapis roulant, intra-muros de la gare, aurait peut-étre pu
étre supportable. Ici le parti-pris est ridicule, le résultat le sera. L'ABF s'en doute...

Le projet actuel détruit I'équilibre du batiment, inexorablement.

LE PARVIS

Rien de particulier en ce qui concerne le parvis de la gare lui-méme, si ce n'est la ridicule tarte a la
créme de la fontaine qui n'a pas de raison de fonctionner ici plus qu'ailleurs en France, ol toutes sont
en panne au bout de quelques années.

Trop sophistiquées -- pour épater le chaland -- leur entretien ruineux les condamne a mort passé
I'émerveillement des premiers jours. L'enquéte publique devrait chiffer le coiit d'entretien et les
moyens (ui seront mis en ceuvre a ce sujet.

La vraie surprise liée au parvis est la modestie de son emprise réelle par rapport aux contraintes qu'il
prétend imposer & son voisinage, dont certaines n'ont carrément aucun rapport avec lui, donc avec
I'enquéte publique le concernant. Ce qui est gave est doit étre relevé par le commissaire enquéteur
parce qu'illégal et relevant de la manipulation.

Les limites 1égales de I'enquéte publique figurent en pointillés noirs sur le plan ci-dessous
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De cet espace 1égal, 'enquéte publique s'affranchit de plusieurs fagons :

D'abord timidement a |'occasion de la note explicative, ou l'environnement proche et des travaux
relativement modestes sont visés, bien que non inclus dans la zone de I'enquéte :

Outre ces deux ouvrages le Pdle d’échange multimodal prévoit les travaux suivants :

- La création d’un parking provisoire d’environ 90 places situé le long du boulevard Joffre a
I'est du parvis de la Gare, utile a la libération du parvis en vue de son aménagement,

- I'aménagement du boulevard Joffre au droit du parvis de la gare,

- I'aménagement de I'avenue de Gaulle (entre le parvis de la gare et I'av. de Colmar),

- le réaménagement de cheminements piétons dans le parc de la gare en direction du quartier
de la Ville en Bois,

- Lacréation d’'une gare routiére au sud des voies ferrées sur I'actuel pdle bus du parking relais
Jean-Moulin,

- Lacréation d’un parking au sud de la Gare par SNCF Gares et Connexions,

- La construction d’une « Maison du vélo » sous I'emmarchement de la passerelle ainsi qu’un
local sécurisé pour le stationnement de vélos,

- Laconstruction d’un local technique pour les exploitants des lignes de cars et bus utilisant la
future gare routiére au sud des voies.

Ces travaux ne sont pas au méme niveau de définition que le parvis et la passerelle et
s’échelonneront dans le temps. C'est la raison pour laquelle ils ne sont pas inclus dans la présente
demande de permis d’aménager et feront I'objet de demandes d'autorisations d’urbanisme
ultérieures.

Puis plus fermement dans I'exposé de I'étude d'impact :

I'espace gare, en bleu sur la carte 1 : le projet urbain interroge la mutation d'espaces, aujourd’hul
occupés par des activités ferroviaires, des voiries et des zones de parking aérien, situés a proximité
immeédiate de la Gare avec la reconfiguration des espaces publics et tout particuliérement la création de
la rue de la Gare. L'hypothése de projet présentée dans I'étude d'impact reprend un périmétre projet
« maximaliste » qu'il conviendra de conforter ou faire évoluer en fonction des discussions en cours
avec la SNCF. Egalement, le projet urbain, dans ses composantes programmatiques, n'est pas stabilisé.
Tout particulitrement la concertation avec la population reste 3 mener et sera conduite 2 l'issue de la
stabilisation des discussions en cours sur les modalités de libération des fonciers avec la SNCF..
L'hypothese présentée reprend ainsi I'état de la réflexion, a un stade « intentions de projet », issue du
dialogue compétitif de maitrise d’ceuvre urbaine de 2013.

des reconstitutions ferroviaires (en jaune sur la carte 1) qui visent la libération d’espaces a proximité
immédiate de la Gare aujourd’hui occupés par des activités ferroviaires toujours en service au profit d’'un
projet urbain. Ces libérations sont en cours de discussion avec la SNCF (études phase AVP) et ne sont pas
stabilisées & ce jour compte tenu de I'évolution importante des montants financiers annoncés courant
2018. Les programmes, périmeétres et calendriers sont ainsi susceptibles d’évoluer.

Les projets de 'espace gare et des reconstitutions ferroviaires ne sont pas aussi avancés que le projet du
PEM. Par conséquent, ce dernier sera plus détaillé en raison de son échéance proche. En raison d’'une
temporalité plus lointaine, d'engagements financiers non stabilisés et d’'une concertation citoyenne
restant & mener, les deux autres projets sont susceptibles de connaitre des évolutions. . Le parti pris
retenu dans la présente étude d’'impact propose une présentation de ces projets a un stade « intentions
de projet » dans un périmétre et un programme maximaliste permettant d'analyser les impacts des
projets dans leur configuration la plus contraignante.

Par conséquent, il est important de noter que le PEM et espace gare ont fait I'objet de deux études
d’impact différentes menées par des bureaux d'études différents. Cependant, conformément a I'article L.
122-1-1 du code de I'environnement qui prévoit I'imbrication de projets, le présent document reprend
I'ensemble de ces études dans une seule et méme étude d'impact. Les différents thémes abordés
n’auront cependant pas le méme degré d’approfondissement.



Le texte est accompagné d'un croquis :
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Ce croquis comparé aux limites de I'enquéte publique vues sur le plan précédent laisse pantois.

L'explication est donnée dans le dernier paragraphe de I'extrait de l'enquéte publique reproduit plus
haut, ce serait l'application de 'article L 122-1-1 du Code de I'Environnement qui permettrait ce tour
de prestidigitation.

Mais hélas l'article L 122-1-1 du CE ne dit pas du tout cela :

La décision de l'autorité compétente est motivée au regard des incidences notables du projet sur l'environnement. Elle précise les prescriptions que devra
respecter le maftre d'ouyrage ainsi que les mesures el caractéristiques du projet destinées a éviter les incidences négatives notables, réduire celles qui ne
peuvent étre évitées et compenser celles qui ne peuvent étre évitées ni réduites. Elle précise également les modalités du suivi des incidences du projet sur
I'environnement ou la santé humaine.

Cet article du Code de I'Environnement parle légitimement des incidences notables d'un projet
soumis 2 enquéte sur I'environnement voisin et non de l'incidence d'un environnement proche
modifié¢ sur le projet soumis & enquéte, mais sans rapport de fait avec lui. Cette inversion de
lecture de 'article L. 122-1-1 est grave, s'il le faut elle sera soumise a contentieux.

Il est clair que les projets extérieurs aux limites de l'enquéte publique, inclus dans cette enquéte
publique, ne sont pas déterminds par elle. Par exemple, on ne voit pas en quoi la création d'une
passerelle devrait générer impérativement un quartier de 5.000 habitants dans son voisinage. 1l
s'agit d'une fagon illégale d'abuser la population, pour mettre les rochelais face & une pré-enquéte
publique d'un projet immobilier qui, plus tard, s'imposerait a eux. C'est une manipulation.

Le Commissaire enquéteur doit signaler cette illégalité et en tirer toutes les conclusions de droit.
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ESPACE-GARE

Bien que sans rapport avec l'objet de la présente enquéte publique le projet Espace-Gare y étant inclus
les déposants sont obligés d'en faire remarquer le danger et les incohérences, plus particuliérement
dans sa composante Ouest.

La motivation
Le projet Espace-Gare est motivé par deux considérations mercantiles.

L'une est l'espoir d'obtenir pour la CDA les biens d'assise du projet a vil prix. D'abord le boulevard
Joffre, déja propriété de la ville. Ensuite les délaissés de la SNCF, alors que ceux-ci sont la propriété
réelle de la nation eu égard au déficit global de cette entreprise. Ce deuxieéme motif est semblable a
celui qui a dépossédé la nation, & travers 'armée, du terrain démilitaris¢ de Lagord au préjudice des
frangais et au seul profit de la CDA de La Rochelle. Ce n'est pas correct.

L'autre est l'espoir, pour les promoteurs du projet de vendre facilement sur plan des logements en
bordure de quai — bien qu'ils y seront évidemment minoritaires --, pour les élus d'un clientélisme
politique lié a la mise & disposition de logements sociaux en site d'exception.

La réalité

w1 Loin de ces combinaisons, la réalité est choquante.

Les milliers de logements ou surface d'activité figurent en
bleu dans la zone en pointillés rouges, sauf pour les
immeubles sur l'ancien boulevard Joffre figurés en blanc.

La densité est terrible, ce sont 5.000 personnes environ qui
~ vont se trouver bloqués dans cet espace surdensifié.

Ce sont donc & minima 2.500 voitures, non compris les
visiteurs, qu'il va falloir acheminer sur les licux et garer.

Des scolaires qu'il faudra déplacer journellement, etc...

Dans le méme temps l'architecture vernaculaire de La Rochelle,
ville de faible densité et de faible hauteur ol les tours portuaires
pourtant modestes sont des points altimétriques visuels de
référence, va étre déstabilisée par des immeubles de grande
hauteur sur le site.

Ceux-ci sont provisoirement, dans l'enquéte publique, limités aux |
cercles rouges figurés sur le plan joint, mais en fait le réglement
du PLUI a venir ne les limite pas.




Le projet Espace-Gare est opportuniste, de fagon malsaine.

Le plan de situation de la zone traitée est fourni dans le dossier d'enquéte :
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L'Espace-Gare Ouest y figure en bleu. La zone rouge représente bien plus que le périmétre du projet
mis a l'enquéte publique. C'est une étrange vision, bizarrement ciblée, de I'environnement
prétendument sous influence environnementale du projet. Peu importe. Nous avons précédemment
traité le sujet.

Le méme plan de situation peut évoquer beaucoup plus :
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En vert les parcs a protéger ou a créer, en mauve la ville a batir.



Sur le plan ci-dessus il est aisé de prendre conscience de la nécessité pour La Rochelle de traiter
en espace vert les délaissés de la SNCF et le marais de Tasdon.

La mise en valeur du trésor que représente la ville historique et son vieux port nécessite l'extension que
sont le début d'écrin du parc Charruyer, du mail et du parc Frank Delmas, pour refermer cet écrin et
valoriser définitivement La Rochelle, sanctuariser son image, sa raison d'étre a travers les dges.

Si l'on rajoute a cela les voies douces se substituant, en bleu, a la voie ferrée, chacun visualise la
cohérence et la beauté de I'ensemble.

Tout naturellement la zone en mauve devient, sur cent hectares fait de sol particulicrement propice a
la construction, I'avenir urbain dense de La Rochelle.

11 est difficile de comprendre comment et pourquoi ces évidences peuvent &tre passées sous
silence et dissimulées a la population.

SYNTHESE

La présente enquéte publique, qui aurait dii se cantonner a la réalisation d'une passerelle ferroviaire et
du traitement du parvis de la gare, se répand dans des espaces et des considérations aussi inutiles
qu'illégales, le commissaire enquéteur se doit de dénoncer cette manipulation.

L'ensemble des enquétes publiques fractionne, motivé par l'opportunisme et la cupidité, le seul site de
plus de deux cents hectares que la ville de La Rochelle a —- c'est une grande chance -- a sa disposition
pour préparer son avenir.

Les déposants se battent seuls, contre une armée autiste faite d'intéréts personnels liés maléfiquement.

Leur réponse est un projet global, qui a été par le passé exposé vainement et toujours sabordé par les
¢lus au détriment de I'intérét bien compris des rochelais.

Face au fractionnement du site en études d'impact et autorisations ayant pourtant la prétention d'étre
lides, les déposants sont amenés a des réponses elles aussi fractionnées.

Ils jugent utile de rappeler les grandes lignes de leur contre-proposition globale.

1) L'analyse de la marginalisation géographique et administrative de La Rochelle, dans le cadre
de la grande région, lui impose de prendre le pouvoir économique dans son rayon d'attraction.

2) L'analyse de la valorisation du site historique par les parcs actuels, faisant de La Rochelle un
site remarquable, impose de protéger et d'étendre ces parcs dans le cadre de la croissance de la
cité.

3) L'analyse des circulations et de la contrainte de la voie ferrée en centre-ville impose d'envisager
la déviation de la voie ferrée actuelle.

4) L'analyse de la nécessité de piétonisation d'une partie importante du port et du centre historique
impose de vastes parkings de dissuasion et un moyen de transport doux pour les raccorder au
centre-ville.
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5) Lacroissance de la cité, qui ne se dément pas, impose une vision large de son avenir constructif.

C'est en partant de ces constats que les déposant proposent :

)

2)

3)

4)

3)

Que La Rochelle se dote d'un outil de séduction économique performant liant le ludique, le
tertiaire et le commercial, qui lui fait actuellement défaut. Son implantation idéale étant aux
Cottes-Mailles en bordure de la rocade.

Qu'a cet outil soit liés de vastes parking souterrains, reliés au centre historique par des
télécabines, moyen moderne et non polluant de déplacement collectif.

Que les délaissés de la SNCF devant I'Encan et le marais de Tasdon soient reliés entre eux
et trait¢s en parcs d'agrément accessibles au plus grand nombre, du type du parc Charruyer,
faisant de la Rochelle un site historique exceptionnel dans un vaste écrin de verdure.

Que le site des Cottes-Mailles soit urbanisé, y compris une partie en immeuble de grande
hauteur naturellement le long du parc réalisé a la place du marais de Tasdon. Que la densité
y soit forte, dans le cadre d'une extension moderne de la cité.

Que les circulations soient revues par le déplacement de la voie ferrée et la réalisation d'une
rocade élargie de contournement. Que des voies douces remplacent en centre-ville les voies
ferrées déplacées.

La Présidente de ' APCMV Le gérant de DHP
Mme Annie Gélot M. Henri Dumas
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CI-DESSOUS LES ANNEXES GLOBALES

Sous la forme de remises aux enquétes publiques fractionnées
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DOSSIER REMIS A L'ENQUETEUR PUBLIC
DU MARAIS DE TASDON
- AGGLOMERATION DE LA ROCHELLE -
PAR L'ASSOCIATION DES PROPRIETAIRES DES COTTES-MAILLES ET
DE VARAIZE ET LA SOCIETE DHP

LIMINAIRE

LE COMMISSAIRE ENQUETEUR

11 est procédé du lundi 5 aoiit 2019 au mercredi 4 septembre 2019 inclus, soit durant 31 jours, & une
enquéte publique préalable, a la déclaration d’intérét général, a I’autorisation environnementale au titre
de I’article L181-1 du code de I’environnement et au permis d’aménager au titre de I’article L421-2 du
code de I’'urbanisme, concernant le projet d’aménagement du Marais de Tasdon, sur les communes de
la Rochelle et d’Aytré.

Monsieur Patrick BECAUD, Capitaine de Gendarmerie en retraite, a été¢ désigné en qualité de
commissaire enquéteur.

Il est peu probable qu'une carriére dans la gendarmerie prédispose a une compétence face aux
problémes soulevés par 'urbanisme.

En revanche il est certain que cette carriére prédispose a comprendre comment peut se cacher
une escroquerie ou une malveillance derriére des apparences de charme ou d'évidence.

Nous verrons que c'est ici exactement le cas et que donc la nomination comme Commissaire enquéteur
du Capitaine BECAUD est peut-étre une chance extraordinaire pour la ville de La Rochelle.

Rappelons que le Commissaire enquéteur :

Participe a 'organisation de l'enquéte, bénéficie de pouvoirs d'investigation (visite des lieux,
rencontre du maitre d'ouvrage, des administrations, demande de documents...).

Veille a la bonne information du public avant I'enquéte et pendant toute la durée de celle-ci et
recueille les observations des citoyens, notamment en recevant le public lors des permanences.

A l'issue de la consultation, il rédige d'une part, un rapport relatant le déroulement de l'enquéte,
rapportant les observations du public dont ses suggestions et contre-propositions et d'autre part, des

conclusions dans lesquelles il donne son avis personnel et motivé.

LES DEPOSANTS DU DOSSIER
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L'Association des Propriétaires des Cottes-Mailles et de Varaize (APCMV) -- qui regroupe tous les
propriétaires du site des Cottes-Mailles -- et la Société Dumas Henri Participations (DHP) -- dont le
gérant est M. Henri Dumas, architecte -- ont une réelle légitimité a parler du Marais de Tasdon et
des Cottes-Mailles.

Explications

En Avril 2005, précurseurs, les déposants proposaient un grand projet d'aménagement incluant
I'urbanisation des Cottes-Mailles et 'aménagement d'un parc urbain dans le marais de Tasdon

Proposition de partenariat
avee La Communauté d' Agglomeération de La Rochelle

concernant

: J" :
“une urbanisation maltrl ee

P

Ce projet est produit en ANNEXE 2 du présent dossier.

Dés cette proposition la CDA a fait savoir aux déposant qu'elle se désignait comme seule
intervenante possible pour tout projet a8 La Rochelle et que la seule issue pour les propriétaires des
Cottes-Mailles était de céder leur terrain a la CDA pour 1€ le m2.

Cette posture étant assimilable a4 un vol par usage de la force publique, elle était
anticonstitutionnelle. Les déposants -- conscients d'étre porteurs d'un grand projet pour La
Rochelle -- décidérent de résister.

Cette résistance a eu des conséquences incroyables sur les décisions ultérieures de la CDA pour le site.

Ces décisions de la CDA furent systématiquement erratiques et incohérentes pour ceux qui ignoraient
cette situation. Aujourd'hui, on arrive au point ultime de tout cela.

Dans un premier temps sur le site la CDA et les élus imaginérent une cité lacustre sur sa partie Ouest
du Marais de Tasdon.

Cette cité lacustre n'avait aucune chance de voir le jour, elle n'exista pas.
Pourtant sa présence permit a la CDA et aux élus de justifier le gel du site des Cottes-Mailles et
I'inaction dans le marais de Tasdon pendant des années.
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La Ville de La Rochelle :

la cité lacustre projetée

| Unvral quarlier, . el
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document extrait de Ja plaquette “Sud-Gare lagglomération dessine un grand quartier nature”

La cité lacustre ne voyant pas le jour, le 30 Septembre 2006, le maire Maxime Bono n'hésite pas
a revendiquer I'idée d'un parc Charruyer du XXIeéme Siécle, présenté un an avant par les déposants

LA ROCHELLE 2

ENVIRONNEMENT. La Communauté d‘agglomération cede prés de 40 hectares
de marais entre La Rochelle et Aytré au Conservatoire du littoral pour les protéger

« Le parc du XXIe siecle »

1 Frédésle Zabalza

o héons vemlids, les
carpes el auties ragon-
dins qui peuplent les ma-

rais de La Rochelle et
dAptrd ne verront sans doute
pas la diflérence, Jewr territnlre
va pourtant changer de proprié
taire, T accerd avee ces deux il
tes, la Communauté d'azgloms
ration {CdA) de La Rochelle a
décidé vendradti soir de céder an
Conservatoite du littoral (1) prés
de 40 hectares de marais, Une
zone qui s'étend de b Moulinet:
10 3 Tasdon. en pastant par Ville
nemlesalines.

('t LR paysage qui a été fa
¢onné par Phomme il y a pres
gue un millier d'années. 11 éait
tombe un pen en désuétude, jus
wgir'i ce oque Von crée, dans les an-
wées 90, une résenve natunclle
volontaire de 16 hectares, Cest
dovenu un fanciuaipe, pemmet-
tanl une ronstitution de la
faune. Aujourd'hui, on veit de
nombreux oiscaux «qui coloni:
sent cos marais. Nows allons
maintenant doubler cette sui-
face protdgée. Mais, pour que
cette protestion soit assurée ad
vitani acternam. nous envisi
geons de donner ces terrains au
Copservatoite du livorals, ex
plique Maxime Hono, prisident
de la Communauté d'agglomé
ration

Une « premiére » nationale.
|a CdA gardera toutefois Ja ges-
tion de ces marais. Flle sonhaite
ainsi eréer une < coulée verte
aux portes de Yagglomération.

« Je erolt qu'a terme, cela peut
#4re aussi impressionnant que ke

40 hectares situés sur La Rochelle e1 Ayiré vonl deveny peopridtd du Consenaatoire du litte

« |e crois

qu'a terme,

cela peut étre aussi
impressionnant
que le parc
Charruyer,

qui date, Iui,

du XIXe siecle »

pare Charrujet, gud dare, lul, du
XIX: sitele, Ce sera Je parc du
XXI' sitxle. On pourra établir des

ponts, des cheminy, e Taire Ui
parcours seimblable anx sentiers
de dconwite, Lidée serm aussi
de pemette en eaun cernains ma-
rais. que Yon puisse expliquer
aul public comment Feaw <ir-
cnlait autgefois. 1 maison de la
Moulinette pourra servir de
point d'accueil «. annonce Maxie
me Bono

« C'ust la premiiee fins, au ni-
veau national, que le Consenva-
toire du littoral va acquérir des
espaces périurhains « remargue
Alain Bucherie, élu constiunay-
taine deolognste.

« Nous enclenchons Iy un tra-
vail qui pourra s'étendre i d'au-
wres 2omes de b CAA, comme 3
Angoulins on L'Honmeau. 1

seal
IO s, ML

plus, le Conservatoire du littoral
dispasera Van prochain de da-
vantage de moyens, grice & I
taxe de francisation des bateaux,
11 pouria done intervenir sur des
ansénagements =, note Alain Bu-
cherie.

la CdA covisnge méme de
Jouer aux agriculteurs des tepres
bordant ¢ futur pare, afin de
< pefaire o bocage d'autrefois =
« Quand on passerail en voiture
sur le boulevard des Cottes-Mail:
Ies. on it une vae splendide
sup ce paysage », réve tout haut
Maxime Bono,
(1) Prasidis pur be (gred chawatas-mic
tiew Dides Quantio,
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En Septembre 2009, a l'occasion du Grand Pavois, les déposants continuaient a

travailler leur

ameénagement conjoint des Cottes-Mailles et du marais de Tasdon.

Des télécabines -
bien embarrassantes

GRAND PAVOIS L'Assoclation des propriétaires de Cottes-Mailles et Varaize est venue

présenter son projet de téléphérique au salon nautique. Ce qui ne plait pas & tout le monde
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—— —_
<y trowve un pen abusiiff [ | R\ “
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un peojet de grande enver-§ |
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s ¢

dUAtoN
s, Masime Benoaexprims, forscy
derntier conseil municipal, le 1 sep-
tetnbre, sonavissurla pn':nncv';la
F'Assoctation des propriétaires de
Cnctes Malllis el Varaice au Grand
Paais Pour faire ot disonsque.
l:dérxm‘a‘riaimn‘a;nsamﬂrﬁqm ;
].vdilrnsgxiatim:ﬁsmwd'um-ﬂ—
ulm_-’thnmurc-!uﬁkmmm;c
delaRachille pour exposer ses pro- i
s esquelsdifitrent radicalement
deannde Tqiipe munidpaledans
cedomaire. L
Alaesque celled soubaiterait ami-

« Ontrouve aussi

tles banques au Grand

Pavois, et méme Al E;

i i il s
uls, une télécabine chtole un grand plan du projet de I'Assoclation

lagendarmerie des propridtairas de Cottes-Mallles et Varalze. = 1. -

nale. Po
natio ale? urquol wouneausides hanquesauGrand — tonspeucondiakes entreles shus o 22 00 exros, leconteleNespace o |
pasnous ? » Pavuis, et mimelagendantsedens  chelais et Fassouiation, surtout sl cupé parFassocianion duraniie sa-

Uwle. Pawguel pasiuis ? infer- putsquelle deposéun nuoursau.  onen e piricde davachesmi- |

lls présentaient alors un concept novateur
solutionnant le probléme difficile pour La
Rochelle du sectionnement de la cité par les
voies ferrées et de la piétonisation du vieux
port qui suppose un parking de délestage
largement extérieur au centre-ville, et une
desserte douce de ce parking.

C'était le concept d'un téléphérique urbain
qui regut un accueil chaleureux du public et
glacial des ¢lus et de la CDA (Sud-Ouest du
28-09-2009)

Le Maire Maxime BONNO déclarait au

Jjournal : "Je trouve un peu abusif qu'une

association présente un projet de grande
envergure pour la ville. Jusqu'a preuve du
contraire, cette mission revient aux élus"',

L'aveu est complet, les moyens de le mettre en ceuvre vont suivre.

A cette époque le SCOT est en gestation, la CDA va classer les Cottes-Mailles en zone agricole
inconstructible pour bloquer les déposants, a I'aide d'un schéma hermétique pour le plus grand nombre,

sans figurer le boulevard des Cottes-Mailles.

B veeiidimie

T YT -

.--'-

Ccttés lailles
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Malgré cela, plus tard, le 19 Aoit 2011, a l'occasion de l'enquéte publique du PLU d'Aytré, le
Commissaire Enquéteur prendra la mesure du projet présenté par les déposants sur le site conjoint des
Cottes-Mailles et du marais de Tasdon.

Sa position sera motivée et favorable, mais elle se heurtera au SCOT et au refus des élus. Alors que
cette proposition est financée et immédiatement réalisable.

Le Commissaire Enquéteur alors dit ceci :

"En synthése des réponses : Leur projet trés concret el détaillé prend en compte les aspects
environnementauy, des transports, d'urbanismes et financier pour ne citer que les principaux.

Ils s'opposent aux orientations du SCOT approuvé par la CDA et au classement en zone A des
Cottes Mailles dans I'élaboration du PLU, ils proposent un zonage en AU Le classement en zonage
& urbaniser de toute la zone des cottes mailles impliquerait le déclassement d'autres zones d
urbaniser.

L'association qui compte cent adhérents, ils représentent presque [0us les propriétaires, ils sont
soutenus par mille deux cents pétitionnaires. Par le nombre d'adhérents et par la qualité du
contreprojet, Je qualifie cette opposition de déterminée et sérieuse.

Lewurs ambitions environnementales pour la ville et économique pour la région sont louables.
Le PLU suit l'orientation du SCOT et les textes des lois. Si le recours pour le zonage de
I'urbanisation du SCOT est validé, alors un recours pour le PLU prendrait toute sa
signification.

Compte tenu de la cohérence du PLU avec les documents cités en supra, Je ne ratifie pas leur
demande de modification de zonage.

Pendant ce temps, le boulevard avait fait I'objet d'une DUP approuvée par le préfet de la Charente
Maritime par un arrété du 12 Avril 2007.

Mais cet arrété, non suivit d'effet, est tombé en déshérence le 23 Janvier 2013. Le boulevard n'était pas
vraiment & l'ordre du jour a cette ¢poque.

A I'aide d'un faux en écriture publique -- pour lequel il est poursuivi -- M. Le Préfet de la
Charente-Maritime a repris un arrété de DUP le 20 Juin 2014, hors délais de validité, pour
relancer le boulevard.

Des procédures sont en cours sur tous ces points. Jusqu'a ce jour la justice administrative a couvert
aveuglément la CDA et les €lus.

L'acharnement des déposants a contrer la réalisation du boulevard des Cottes-Mailles ne trouve sa
source ni dans une contestation stérile, ni dans une attitude vengeresse, mais dans le fait que ce
boulevard bien que nécessaire est secondaire.

I ne justifie pas la place des 14 hectares qu'il sacrifie, ni la destruction par un percement central ridicule
de la zone des Cottes-Mailles qui représente les seuls 100 hectares disponibles a La Rochelle pour un
grand projet a la hauteur des ambitions que devrait avoir la cité.

Surtout que ce boulevard, dont le dessin est vieux de plus de cinquante ans, est compleétement

inadapté aux nouvelles normes de circulation, de maitrise de la vitesse, de rejet carbone et
d'économie d'énergie.
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Aujourd'hui les travaux engagés aux Cottes-Mailles pour ce boulevard, désuet et nuisible, sont
poursuivis pour illégalité devant la Chambre Correctionnelle du TGI de La Rochelle en ce qui
concerne le faux en écriture publique réalisé par le Préfet, devant la Cour Administrative d'Appel et
devant le Conseil d'Etat pour la validité des arrétés de DUP.

Evidemment il est possible que la justice couvre tous ces errements, cela ne changera rien au fait que
ce qui se passe aux Cottes-Mailles et dans le marais de Tasdon est lié, contraire aux intéréts de La
Rochelle, ne respecte pas les droits démocratiques des rochelais et de tous les habitants de
l'agglomération.

Nul ne peut comprendre les aberrations d'urbanisme envisagées par les ¢lus et la CDA en ce qui
concerne les sites du marais de Tasdon, des Cottes-Mailles et de Sud Gare, s'il n'a pas la clef.

Celle-ci est malheureusement trés ordinaire, il s'agit tout simplement d'un ensemble d'abus de
pouvoir uniquement destinés a maitriser politiquement tout projet d'importance dans un but
¢lectoraliste et 4 déposséder les propriétaires des fonciers a vil prix pour pouvoir acheter les
connivences.

Il s'agit ici d'un vol d'Etat, d'une escroquerie étatique, d'un abus de droit.

Cette présentation liminaire est sans doute un peu longue, mais elle est indispensable A Ia
compréhension de la situation et de ses incohérences.

Nous allons tout démontrer -- mettant hélas ainsi M. Le Commissaire Enquéteur dans une position
difficile -- il voudra bien nous pardonner.

En effet, la présente enquéte publique est objectivement déloyale et non sincére, nous demandons
a M. Le Commissaire Enquéteur d'en tirer toutes les conclusions morales et de droit dans son rapport.
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LES PREUVES DE DELOYAUTE ET DE NON SINCERITE
DU PROJET PRESENTE A L'ENQUETE PUBLIQUE

1 PREUVE

L'enquéte publique concernant l'aménagement du marais de Tasdon se déroule du 5 Aot au 4
Septembre.

Trois autres enquétes publiques, toutes li¢es, concernant : les PLUI de l'agglomération, Sud Gare, et la
création d'une liaison routiere RN 11 - RD 108, sont en cours pendant les vacances scolaires d'été 2019,
soit du 15 Juillet & Septembre. '

Ce sont donc pas moins de quatre enquétes publiques, essentielles pour l'agglomération de La
Rochelle, qui se déroulent pendant cette période d'inactivité et d'absence des habitants de
l'agglomération.

En effet, bien que destination touristique de visite, I'agglomération de La Rochelle n'est pas un site de
résidences secondaires, elle n'a pas vocation a informer des habitants propriétaires estivants qui sont

ici inexistants.

En période d'été les rochelais qui vivent du passage des touristes sont occupés a plein temps, les autres,
s'ils en ont les moyens, sont majoritairement en vacances.

Pour autant, la jurisprudence ne sanctionne pas cette fagon de programmer des enquétes publiques alors
que la population est en grande partie absente ou indisponible.

1l n'empéche qu'il s'agit d'une fagon de faire déloyale, surtout ici tant la question posée a la population
par la présente enquéte publique est fondamentale.

Nous demandons &4 M. L'Enquéteur de se prononcer sur ce manquement a I'éthique
démocratique
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2'm¢ PREUVE

Nous sommes a six mois des élection municipales de 2020.

Le personnel politique qui présente ce projet sera ou non réélu a cette occasion. Aujourd'hui il n'a pas
la légitimité démocratique pour présenter des projets aussi définitifs et qui engagent autant I'avenir de
l'agglomération.

Cette enquéte publique devrait avoir lieu aprés les élections municipales, sa problématique justifie une
prise de position publique, lors d'un programme électoral, pour ceux qui sont & la recherche d'un mandat

de la population, seule décisionnaire 1égitime de décisions aussi importantes.

Les conséquences irréversibles pour I'agglomération du dossier présenté a I'enquéte publique ne
permettent pas de quémander, comme ici, un quitus en catimini.

Cette fagon de faire est déloyale. Il n'y a aucune sincérité a agir ainsi. Ceux qui prétendent représenter
la population la trahissent par ces manceuvres insincéres.

Nous demandons a M. L'Enquéteur de se prononcer sur ce manquement a 1'éthique
démocratique.
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3ime PREUVE

Cette enquéte publique est une grave tromperie.

Elle part d'un présupposé qui est le suivant : sur le marais de Tasdon la seule possibilité
d'aménagement est celle qui est présentée au public pour approbation.

Tout est fait pour faire croire, en apparence, que le public aurait participé a la décision du
présupposé. Ce qui n'est pas le cas.

La situation du marais de Tasdon offre plusieurs possibilités d'aménagement :
- Constructif, comme I'avait un temps envisagé la collectivité.

- Rendu 4 sa destination initiale, vaguement relooké au passage, c'est le présupposé de l'enquéte
publique.

- Traité en parc d'agrément accessible a tous, en liaison avec les terrains de l'autre coté de la voie
ferré jusqu'a I'Encan traités de la méme fagon, pour encadrer le vieux port, en perspective avec le parc
Charruyer, le Mail et le parc Frank Delmas.

Analyse de ces trois possibilités :

A) Construction du Marais.

Bien qu'envisagée anciennement par les élus eux-mémes, bien que ce soit de la sorte que la plus grande
partie de La Rochelle ait vu le jour — sur du marais --, bien que ce soit ainsi qu'est sorti de terre le
dernier grand quartier rochelais : "Les Minimes", cette solution n'est évidemment pas la bonne et doit
étre rejetée.

Notamment parce que les Cottes-Mailles sur le méme site -- vaste espace surélevé et constitué d'une
banche calcaire particuli¢rement apte a recevoir des constructions -- permet de regrouper le bati en un
espace de ville uni autour du parc de Tasdon a créer.

B) L'aménagement proposé, tel que défini dans I'enquéte publique.

Cet aménagement est présenté comme un sauvetage, du passe et d'une rareté, puis comme la remise en
eau vive de l'ensemble.

Tout cela n'est que mensonge.

La Charente-Maritime s'étend sur 6.800 km2, dont 1/5 sont des marais. Ceux-ci représentent donc, dans
ce département, 1,300 km?2 Soit 130.000 ha.

Le marais de Tasdon s'il représentait 130 ha — alors que c'est un peu moins — ne représenterait qu'un
millieme des marais de la Charente-Maritime, dont la plus grande partie est & proximité de La Rochelle.
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Le marais de Tasdon n'est pas une rareté.

Rendre au marais de Tasdon une destination marécageuse n'apporte rien aux marais de Charente-
Maritime, mais apporte de lourdes contraintes aux Rochelais, qui n'en n'ont pas besoin.

En effet, marais, et tout particuliérement marais-salants, sont des sites d'activité dépassés, générateurs
de contraintes, notamment de moustiques et de danger d'cau par noyade,

Si les marais ont été abandonnés, c'est parce que ceux qui en vivaient n'y ont plus trouvé leur compte.

Les rendre de nouveau actifs suppose une perte qui sera transférée a I'imp6t et dont on peut
remarquer qu'elle n'est pas chiffrée dans le dossier de I'enquéte publique.

Or cette perte sera importante, le dossier précise bien qu'a ce jour cette zone, déja propriété de la ville
de La Rochelle, n'est pas entretenue, ce qui nuit gravement a son environnement. Pourquoi et pour qui

le serait-elle demain ? D'ou sortiraient les fonds nécessaires, non disponibles aujourd'hui ?

Les marais salants sont une contrainte industrielle qui n'a pas sa place au centre d'une ville moderne.

Extrait Ouest France 2013

"Temps doux, les moustiques font de la résistance

e

e R R e e Sy R L S HiEas 3
Equipé d'un épandeur, Marc Rozec chef de service de I'EID Loire-Atlantique et son équipe
traitent et surveillent les zones infestées dans les marais salants de Guérande et du Mes.

Pour comprendre ce phénoméne, nous nous sommes rendus a Guérande au bureau de I'EID (Entente
interdépartementale pour la démoustication du littoral Atlantique). Marc Rozec et son équipe y
travaillent toute l'année pour réguler la prolifération des moustiques dans la Presqu'ile. Leur mission
consiste a prendre en compte 4 la fois I'écosystéme et le confort de la population. Il nous a livré tous
les secrets de la mystérieuse vie de ces insectes.

Sur notre territoire, les deux especes les plus répandues sont l'aedes caspius et l'aedes detritus. Ces
Jumelles (morphologie identique) se développent dans l'eau salée. C'est pour cette raison que les agents
de I'EID passent le plus clair de leur temps dans les marais salants de Guérande et du Més. Leur zone
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de surveillance et de traitement s'étend sur 2 500 ha. Dans cette espéce de maternité géante a
moustiques, plusieurs centaines de gites larvaires élisent domicile dans les marais abandonnés
soumis a des variations de niveau d'eau. Une grande majorité d'entre eux subit des traitements manuels
écologiques de février & octobre. Inoffensifs, les moustiques males restent dans les marais et
remplissent tranquillement leur mission de « fécondeurs ».

Crépusculaire

En revanche, aprés l'accouplement, la femelle a absolument besoin d'un repas sanguin pour porter ses
oeufs & maturité.

Alors ces dames migrent dans les agglomérations pour le diner. « Elles sont capables d'effectuer
plusieurs allers-retours ». Contrairement a la croyance populaire, une fois que la femelle est gonfiée
de sang, elle ne meurt pas. Leur durée de vie peut atteindre 3 mois. C'est donc elle qui assure seule et
courageusement chaque étape de la reproduction de l'espéce. « Chez nous, la nuisance est
crépusculaire. Ce moustique a du mal a réguler son h ygrométrie et craint la chaleur ». C'est donc
a la fraiche que dame moustique vient nous attaquer pour se remplir la panse. On dirait méme que son
appétit est plus féroce en ce moment ?

Explication : « Aprés un printemps plutét plus calme que d'habitude, le début de I'été a été bien
maitrisé. Mais il faut savoir que I'on ne traite jamais a 100 %. »

Quatre facteurs

La recrudescence des moustiques de ce début d'automne est due a la conjonction de quatre facteurs
en fin d'été. « Les pluies de fin aodt ont laissé place aux forts coefficients des marées de
septembre. Dans le méme temps, les paludiers ont stoppé leur activité. A cela s'est ajoutée une
forte chaleur. A ce moment-la, I'éclosion a été trés rapide. On est allé au plus urgent ». L'EID
n'intervient pas sur les moustiques adultes. « Le volume aérien est trop important et il faudrait
utiliser des produits davantage chimiques ». Si l'automne est doux, les moustiques peuvent étre
présents jusqu'a la mi-novembre. « Mais les fortes pluies et le vent de ces derniers jours auront
déja fait un bon ménage. Nous ne sommes pas partis pour un été indien. Mais si la chaleur
revenait il y aurait de nouvelles éclosions ». Et donc de nouveaux moustiques.

Les meilleures armes de protection : « Pas d'abus sur les répulsifs et ne comptez pas sur les
essences de citronnelle et de géranium, elles sont inefficaces. Utilisez des moustigquaires, ou
restez a l'intérieur ».

Quant au fameux moustique Tigre, vecteur potentiel de la dengue et du chikungunya, la surveillance
est accrue dans la région. Laurence Thiebaut, du service communication de I'EID, signale que 150
piéges pondoirs ont été placés sur la fagade du littoral atlantique, a proximité des aéroports et transports
de marchandises."

Pour parfaire la compréhension du ridicule de ce projet, il suffit d'imaginer ce que serait devenu la
Rochelle si, au XIX®™¢ siécle, nos prédécesseurs avaient aménagé en marais salant et marais d'eau
le parc Charruyer. L'image qui vient immédiatement a l'esprit suffit.

Quant a I'argument prétendant remettre le ruisseau de La Moulinette en eau vive, c'est une
plaisanterie.

L'image de I'eau vive et des ruisscaux des Pyrénées est certes séduisante, mais il suffit de se promener
dans les marais autour de La Rochelle pour se convaincre que I'horizontalité n'engendre que des eaux
dormantes, stagnantes. Il en sera ainsi & Tasdon, comme cela a toujours ete.

Le présupposé décrété, qui a dicté l'organisation de I'enquéte publique et qui n'a pas ét¢ soumis, lui, &
enquéte publique, n'est certainement pas la meilleure solution pour aménager l'espace occupé
actuellement par les friches du marais de Tasdon.

1l est tout a fait déloyal que la population ait été écartée du choix de I'aménagement pour étre
placée devant un fait acquis, dont on ne lui demande son avis qu'a la marge, en lui assénant un dossier
de spécialistes, illisible pour le commun des mortels. Alors que le choix du type d'aménagement était
accessible a la compréhension de tous.
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C) Un parc d'agrément

Situé au centre de la cité, le marais de Tasdon doit &tre un espace de respiration accessible a tous, tous
ages et conditions physiques compris.

Effectivement, tout comme I'avait découvert le maire Bono aprés que nous le lui ayons soufflé, le
marais de Tasdon doit étre le parc Charruyer du XXI siecle.

Au présent dossier est joint, en ANNEXE 1, le contre-projet remis par les déposants au Commissaire
Enquéteur lors de la récent enquéte public des PLUL.

Dans ce contre-projet, ainsi que dans la plaquette de 2005 en ANNEXE 2, les constats et arguments
qui imposent la réalisation d'un parc, depuis les bords de l'aquarium et de I'espace I'Encan jusqu'a et y
compris le marais de Tasdon, sont incontournables.

C'est de I'image visuelle, affective de La Rochelle qu'il s'agit.

L'ensemble parc Charruyer, le Mail et le parc Frank Delmas, étroitement 1iés & la ville historique, sont
I'identité de La Rochelle.

L'extension naturelle de la cité impose de conserver impérativement cette identité, ce
raffinement, de lui donner de I'ampleur.

Ce qui interdit pour la cit¢ de revenir a I'état sauvage de marais, dont elle est presque intégralement
issue grice a la volonté des hommes.

I faut une bonne dose d'obscurantisme et de naives croyances pour engager La Rochelle dans cette
aventure régressive de marais et marais salants sur le site des marais désaffectés de Tasdon.

Alors qu'il tombe sous le sens qu'entourer intégralement la ville historique d'un parc accessible a tous,
paisible, a la végétation sophistiquée, en faisant de Tasdon le pendant au Sud des parcs existants au
Nord, est la raison.

On ne peut comprendre le présupposé de la CDA pour le marais de Tasdon que si I'on est initié & son
souhait de posséder le site des Cottes-Mailles aprés sa dévalorisation artificielle 2 I'aide de zonage

inconséquents. C'est ce que nous allons voir, étayé par les preuves qui suivent.

Le présupposé d'aménagement, qui rend la consultation secondaire, est déloyal. Il n'y a aucune sincérité
a agir ainsi. Ceux qui prétendent représenter la population la trahissent par ces manceuvres insincéres.

Nous demandons 2 M. L'Enquéteur de se prononcer sur ce manquement a I'éthique
démocratique.
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4'm¢ PREUVE

Lors de I'exposé de I'emprise du site objet de I'enquéte publique, le dossier d'enquéte publique dit ceci

Le pétitionnaire est la ville de La Rochelle.

Le périmétre projet sur la carte ci-dessous en reporté en rouge.

Le périmétre jaune est un périmétre de réflexion et ne porte pas sur
le projet. Il nest pas a considérer ici.

Ce texte est accompagné du dessin suivant, lui-méme légendé :

Le périmetre comprend un périmétre rouge qui conceme le périmétre de projet sur lequel vont
porter les aménagements.

Pour garantir dans le futur une cohérence entre ce projet et son environnement, la réflexion a porté
sur un périmétre plus large, englobant des parcelles agricoles notamment ou de petits bassins d'eau
pluviale dans le quartier de Villeneuve-les-Salines.

Ces surfaces ne vont subir aucun aménagement dans le cadre du projet présentement soumis a
Autorisation environnementale, mais des réflexions ont été nécessaires au niveau de la commune
pour mettre en cohérence le devenir de ces divers espaces avec le projet.

Donc en rouge le périmétre du marais de Tasdon, et en jaune un périmétre plus large "englobant des
parcelles agricoles notamment ou de petits bassins d'eau pluviale dans le quartier de Villeneuve les
Salines"....

Beaucoup de précautions scripturales pour en réalité intégrer illégalement les cent hectares des
Cottes-Mailles 2 des contraintes administratives, 3 partir d'un dossier qui ne qui ne les
concernent pas.

On appréciera les "parcelles notamment agricoles” non quantifiées, accolées aux "petits bassins d'eau
pluviale”.

Cette inclusion d'un vaste espace non concerné inclus dans I'enquéte publique est illégale, indélicate et
déloyale. Nous demandons 2 M. L'Enquéteur de se prononcer sur ce manquement a I'éthique
démocratique.
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5" PREUVE

La finesse de la démarche dénoncée au paragraphe précédent va se transformer en grossiére tentative

avec le plan suivant largement utilisé dans le corps du dossier

{ Al viie de La rochene

Wmdmbmrammomrmmlmmuu gaitea du
mitai sde Tasdon Uabs Rothelle - Marche subséaquent 1- MWision 1 -
Phase de mynthdse et d anatyse 10012016

# G supervent Aleker CEPAGE
P Hydratec Agence dAngers.

A & Requalification ou création dentrée
y Aménagement d'usage sur a surface urbaine des
plans deau

A Traitement paysager el phonique b2 long de
Jean Moulin

Marais
de Tasdan 3
Marais de Tasdon

*o%s Agroforesterle : élevage, verger
“a Cordon baité de protection et de diversification du
marais
4 ¥ Liaisen hiologicue a renforcer
B Eaux de la Moulinette déconnectée {eau vive)
[F0 Marais eaux saumitres
I Maeais eaux douces
S Création de ceintures de végétation aquatique sur
pentes dauces
Prairies séches & orchidées
I Création de boisements naturels sur contreforts du
marais
W Boisernents humides
B Jonchaies, carrigaies, foréts humides
R4 Jaedins famifiaux existants
o I.ocaliSaﬁpn d'un marais salant

La Maoulinette

La plus grande partie des Cottes-Mailles — 60 ha environ -- est alors figurée en vert clair parsemée de

point verts plus foncés et légendée : "dgroforesterie : élevage, verger"

Pour comprendre cette manipulation il faut remonter au SCOT dont nous avons fait état au

début de ce dossier.

Le SCOT a placé en zone agricole l'intégralité du site des Cottes-Mailles — entouré de jaune sur le plan
précédent --, I'objectif étant de dévaloriser l'ensemble du site dont la totalité des propriétaires était

vendeurs.

Malheureusement les propriétaires ayant résisté a ce dol et refusé de vendre au prix ridicule
découlant de ce zonage, la situation de ce zonage est devenue ingérable pour la CDA.
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Pour deux raisons :

- Le site des Cottes-Mailles, situé en plein centre urbain de l'agglo, est géologiquement
particuliérement propice  la construction que ce soit par son altitude ou sa composition.

Qui plus est, la loi qui refuse le mitage et les constructions non maitrisées en lointaine couronne
I'imposerait, si elle était ici observée.

- Inversement ce site est particuliérement peu adapté a la culture, la couche de terre arable étant
trés réduite demande d'importants apports en engrais et pesticides, dont on retrouve de fortes traces
dans les eaux des friches du marais de Tasdon.

Pourtant ces épandages réguliers d'engrais et de pesticides doivent impérativement accompagner le
maintient de la culture aux Cottes-Maille,s sur cette terre particulierement défavorisée pour
l'agriculture.

Pendant ce temps, I'évolution des besoins en zone urbaine depuis le SCOT sont devenues contraires au
classement en zone agricole arbitraire des Cottes-Mailles -- avec pour seul but une dévalorisation
conjoncturelle --.

Une premiére partie, au Sud du boulevard des Cottes-Mailles, a ¢ét¢ requalifiée en zone urbaine
accmpagnée d'un droit de préemption de I'EPF (Etablissement Public Foncier), au Sud du boulevard
des Cottes-Mailles.

La partie au Nord de ce boulevard ne peut plus, décemment, rester classée en zone agricole du
fait des épandages de pesticides en ville qui sont aujourd'hui interdits.

Mais, toujours dans sa recherche de posséder la zone a vil prix, la CDA se bat pour dévaloriser la
zone au Nord du boulevard des Cottes-Mailles, notamment dans le cadre de la fixation du prix des

terrains d'assise du boulevard, toujours en contentieux avec les propriétaires.

11 s'agit donc pour la CDA de trouver un zonage opportuniste de dévalorisation de cette partic au
Nord du boulevard de la zone des Cottes-Mailles.
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La solution a été de créer un marais sur Tasdon pour pouvoir reporter une zone boisée sur
Cottes-Mailles. C'est le moteur du présupposé que nous denongons et que la CDA tente d'imposer
a la population de La Rochelle.

Un parc eut été au contraire un appel a densifier ses pourtours, donc les Cottes-Mailles.

Force est de constater que le dosier présenté & I'enquéte publique s'étend pour plus de la moitié de sa
surface hors site — sur la zone des Cottes-Mailles — avec pour seul but de dévaloriser cette surface hors
site & I'aide d'une contrainte de zonage sans base légale, irréaliste, non factuelle.

L'importance de cette zone, de cette illégalité, de cette imoralité, sont telles que ce n'est pas une
déviance complotiste de dire que la destination en marais et marais salant de la friche du marais de
Tasdon est principalement une manceuvre pour dévaloriser les Cottes-Mailles et en déposséder a vil
prix les propriétaires.

Convenons qu'il s'agit la d'une utilisation perverse des lois sur I'urbanisme, qui n'est ni sincére ni loyale.

Nous demandons 2 M. L'Enquéteur de se prononcer sur ce manquement 2 I'éthique
démocratique.
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SYNTHESE
Le projet soumis & I'enquéte publique n'est ni sincére ni loyal.

Le présupposé imposé de l'usage & venir de la friche du marais de Tasdon en Marais et marais salant
est inacceptable et transforme la consultation publique en farce de mauvais gotit.

La population doit étre consultée sur cet usage a venir de la friche du marais de Tasdon.

Le moyen détourné — moyen détourné qui n'a pas manquer d'influer justement la décisions de
I'usage — d'imposer, sans consultation, l'usage par le biais de cette enquéte publique,
principalement pour intégrer et dévaloriser une surface de 60 ha aux Cottes-Mailles est non
seulement dans la méme veine que I'ensemble insincére et déloyal de cette enquéte publique mais
illégal.

1l s'agit d'un grave abus de droit.

M. Le Commissaire enquéteur ne peut que demander I'annulation de cette enquéte publique.

Pour symboliser la méthode, il suffit de mettre en perspective de nombreuses assertions et la réalité

Par exemple, dans cette partic Sud-Ouest de la friche du marais de Tasdon ot un immeuble a été
construit dans la zone protégée du Marais de Tasdon, mais oublié sur les fonds de plan....

syl e La réalité

B

Le fond de plan de l'enquéte
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On peut aussi démasquer la pensée qui a guidé la réalisation du projet présenté a I'enquéte publique en
constatant des présentations trafiquées

Par exemple

B ZNIEFF type I, premitre génération
[ ZNIEFF type I, deuxidme génération

Ce fond de plan a ét¢ artificiellement colorié en vert pour donner une impression de zone d'eau et de
similitude entre les Cottes-Mailles et la friche du marais de Tasdon.

Cela ne correspond pas 4 la réalité de laquelle le fond de plan est tiré

("W}

On voit sur I'image réelle que la friche du marais de Tasdon est beaucoup moins verte et que la zone
des Cottes-Mailles, entiérement cultivée, en hauteur, n'a rien 3 voir avec la coloration artificielle et
trompeuse, type marais, dont on I'a affublé.

Tant de tromperie et un but aussi vil ne peuvent pas perdurer dans un Etat de droit ou la démocratie
la prétention d'étre sacrée, la propriété privée et la population respectées.

La Présidente de L'APCMV La société DHP

Annie\GELOT Henri DUMAS
y&/ B




ANNEXE N°1

Contre-projet remis au Commissaire enquéteur dans le cadre de I'enquéte publique des
PLUI de l'agelomération de La Rochelle
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DOSSIER REMIS A L'ENQUETEUR PUBLIC DU PLUI
DE L'AGGLOMERATION DE LA ROCHELLE
PAR L'ASSOCIATION DES PROPRIETAIRES DES COTTES-
MAILLES ET DE VARAIZE ET LA SOCIETE DHP

LIMINAIRE

Le principe

La mise en ceuvre du PLUI de I'Agglomération de La Rochelle a été voté le 24
Novembre 2014,

Il s'appuie sur le SCOT approuvé le 26 Avril 2011 et prétend appliquer d'une part la loi
du 12 Juillet 2010 issue du Grenelle 2 de I'environnement et d'autre part la loi dite
ALUR du 24 Mars 2014.

Le cadre global de ces lois était alors le suivant :

La loi Grenelle Il et la loi ALUR ont fait évoluer le contenu du PLU, développant son volet
« environnemental ». Ainsi, désormais, le PLU doit notamment traiter :
- de la réduction des émissions de gaz a effets de serre,
- de la preservation et de la restauration des continuités écologiques au sein de la
trame verte et bleue,
- de I'utilisation économe des espaces naturels,
- de I'amelioration des performances énergétiques,
- de la diminution des obligations de déplacements motorisés,
- du developpement des transports en commun et des transports alternatifs a
I’'usage individuel de I'automobile,
- des besoins en matiére de mobilité,
- de la limitation de la consommation d'espace,
- de I’aménagement numérique.

Parallelement la concertation et la participation de la population & I'élaboration des
documents d'urbanisme a été renforcée par la loi ALUR, tel que cela est formulé par
le Ministére du logement et de I'égalité des territoires

Loi pour 'accés au logement et un urbanisme rénové n°2014-346 du 24 mars 2014

Lbrss + fgated v 9

s #ALUR ; Participation du public : mesure relative & la
|
|

MINISTERE
DU LOGEMENT
ET DE L'EGALITE
DES TERRITOIRES

concertation préalable facultative

La concertation est organisée pendant toute la durée de I'élaboration du projet, et
associe les habitants, les associations locales et les autres personnes concemées. Les
objectifs et les modalités de la concertation sont fixés, sauf cas particuliers prévus par
I'article L.300-2 du CU, par le conseil municipal ou le conseil communautaire ou, sile
projet de révision du document d'urbanisme ou I'opération est & I'initiafive de I'Etat, par )
le préfet.



Le résultat

Le PLUI de I'Agglomération de La Rochelle est un pavé de plusieurs milliers de pages
et de dizaines de plans.

Nul, hormis peut-&tre ceux qui l'ont écrit et ce n'est méme pas sir, ne peut
appréhender I'ensemble des données imposées aux habitants de l'agglomération par
ce document.

Du fait de cette incroyable masse de contraintes issues du PLUI, nulle concertation ou
réunion publique ne pouvait avoir pour effet : de faire connaitre ou comprendre aux
habitants la teneur des documents, de le mettre en perspective pour les grandes lignes
que la loi lui imposait de concrétiser et pour leurs implications sur la vie des habitants
de I'Agglomeération.

Les conséquences locales

Le document final est une litanie de constats anecdotiques, sans aucun projet
structurel pour I'Agglomération de La Rochelle.

Au milieu de cette misére des aigrefins ont profité de ce désordre pour voler leurs
voisins, la collectivité ou des propriétaires fonciers.

D'autres, motivés par la cupidité, ont fait fi des recommandations de la loi pour
linterpréter a leur avantage au détriment des Rochelais.

Les conséquences nationales

Les hommes étant ce qu'ils sont, 'Agglomération de La Rochelle n'est pas la seule a
se retrouver dans cette situation catastrophique de contrainte pléthoriques paralysant
tout avenir, n'apportant aucune solution pour le futur.

C'est pourquoi la loi ELAN du 23 Novembre 2018, met a bas toutes ces contraintes en
libérant les acteurs publics par diverses combines largement honteuses, PPA, GOU,
ZAC, ZAD, OIN, etc...

De fait, aprés avoir compliqué hystériquement I'environnement pour tous les acteurs
de la société civile et les propriétaires, les élus par cette derniére loi s'arrogent seuls
le droit de s'affranchir des lois qu'ils ont eux-mémes votées, qu'ils ne peuvent et ne
veulent pas appliquer, qui ne seront donc subies que par les acteurs ou propriétaires
de la société civile.

Ce simple fait vaudra bien le procés que l'association des Propriétaires Des Cottes-
Mailles et la société SARL DHP, vont engager contre ce PLUI. Alors qu'ils n'ont pas
pu participer & sa conception, qu'il les lése gravement et qu'il sera générateur de ruine
pour I'Agglomération de La Rochelle, ce qu'ils démontreront.
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CE QU'AURAIT DU CONTENIR CE PLUI

L'analyse des textes en vigueur au moment de la conception du PLUI de
I'Agglomération de La Rochelle imposait tout particulierement, pour la décennie a
venir, une réponse a la définition des zones a urbaniser et des zones agricoles, une
réponse aux besoins de déplacements visant a leur maitrise, cela évidemment en
tenant compte de l'avenir de la cité.

L'avenir de I'Agglomération de La Rochelle sera particuliérement marqué par le
nouveau découpage des régions issu de la loi du 16 Janvier 2015 votée un mois
aprés la décision d'engager le PLUIL.

Cette loi, en rattachant le Poitou-Charentes a la grande région aquitaine, a transformé
la position administrative et économique de La Rochelle qui de la ville maritime
principale de sa région d'attache devenait une ville maritime secondaire de sa nouvelle
region, située de plus en son extréme Nord.

Ainsi isolée La Rochelle doit impérativement se donner les moyens d'exister par
elle-méme, en accentuant son réle moteur dans son rayon d'action.

Une réflexion aboutie du PLUI aurait d(i imposer un certain nombre d'évidences

1) Une organisation rationnelle de I'espace et des déplacements

Le plan ci-dessous en fixe les contours

_ VérlnEs G
Sainite-Soulle 73
] DEVIATION Y/ J "
b . VFPORTUAIRE oy
\‘ ét.n'urglﬁuf J :
‘}H : _ =i Saint-Médard-
Rivedoux-pla D < dAunis ) o2t
s P \Nowd ey
de-Ré e S it P
¢ fCHU ! Saint-Christophe
] i loi'“]\. ; Clavette e R
‘ A ' i S i
- .‘La'Jé?.rie,:f'-'
| 4 GARES Ai‘%refeuiilé-
| - : \ [ d'Aunis
TRACE LIBERE POUR VOIRIES X S
| URBAINES (ROUTES ET TRAM) Crofiiapea) ,
5 Sl R
! ' Puydr?c
| - \ [o316] WA
\ DE;VIATION_.VF Telle T‘h'or
% A\ Saint-Vivien Ny - > {oaos}-—
; Chatelaon'Plage ‘ _IThalrg™ 3084
. N )T 7 |o1ig]
ewiaing /] —Ballon |
: ; g, S

9€2006-2018 TomTom_ | Légende | i/

32



Trois lignes de chemin de fer percent inutilement La Rochelle.

Une déviation de la ligne Bordeaux-Nantes (en bleu sur le plan) permettrait de
repousser la gare de I'Agglomération au croisement avec la ligne venant de
Paris, entre La Jarne et Croix-Chapeau (cerclé en rouge sur le plan).

Une autre déviation de voie ferrée, prévue elle dans le PLUI, repousse du centre-ville
la ligne de desserte portuaire. (En jaune sur le plan).

Ainsi les emprises des voies ferrées actuelles pourraient supporter des voies
douces, recevant tramway, piste cyclable et automobiles, qui régleraient, entre
autres, le probléme crucial de la transversale contournant le vieux port
piétonisé. (En mauve sur le plan)

La Gare actuelle, batiment constituant de
l'urbanisme rochelais, pourrait devenir le
siége de [I'Agglomération, incluant des
locaux dédiés aux communes la composant.
Les attributions de I'Agglomération justifiant,
dans le cadre des économies d'echelle, un
regroupement administratif des communes et
un site dédié représentatif.

La rocade routiére actuelle est saturée

Datant de 1969, soit cinquante ans, il est invraisemblable que le PLUI ne prenne pas
en compte une nouvelle rocade.

Sur le plan ci-dessus celle-ci figure en vert.
Sa réalisation est essentielle, elle visualise clairement une partition de I'espace, créant

a I'Ouest de son tracé une vaste zone d'urbanisme actuel et futur et a I'Est une zone
exclusivement agricole.

2) L'hépital

L'hépital de La Rochelle est a I'étroit dans son espace physique, mais aussi dans son
espace technique et scientifique.

La situation de La Rochelle, équidistante de 150 km des trois villes universitaires que
sont Nantes, Poitiers et Bordeaux, justifie le rattachement de son hépital & 'un des
CHU de ces villes, au titre de CHU de complément.

Cela suppose que le futur hépital de La Rochelle devienne un outil de CHU
décentralisé, donc un hdpital avec un campus étudiant intégré.

Un vaste espace doit lui étre dédié, cela au croisement des voies du futur, routes et
trains. (En bleu clair sur le plan).
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3) L'Economie

Ne pouvant compter que sur ces propres forces, a la suite de son rattachement a la
grande région aquitaine dont elle est située a la marge Nord, La Rochelle doit s'équiper
d'un outil attractif dans son périmétre dédié mais aussi au-dela.

Or La Rochelle n'a que son centre-ville et son aquarium, majoritairement touristiques,
comme moteur pour sa chalandise. Ses zones commerciales sont dépassées et
strictement & usage local, non attractives régionalement.

La Rochelle doit se doter d'un outil contemporain a ce sujet mélant commerce, tertiaire
et ludique.

Une proposition, non prise en compte dans le
PLUI, existe depuis plusieurs années aux Cottes-
Mailles -- elle a intéressé par exemple le groupe
IKEA --. Cette proposition est la victime d'un
protectionnisme et d'un corporatisme suicidaires
portés par les élus, et particulierement présents
dans I'élaboration du PLUI.

4) L'ame de La Rochelle, ses parcs

Tout est dit sur la vue ci-dessous

L'ensemble du vieux port et des Parcs Charruyer, Mail et Frank Delmas ont participé
au succes de La Rochelle, ont permis en 1973 d'associer la ville a une image
écologique que les rejets des industries de La Palice rendait utopique.
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La croissance de La Rochelle est récente, en 1900 elle n'avait que 30.000 habitants
pendant que sa voisine Rochefort sur mer en avait 36.000.

La croissance de La Rochelle, aujourd'hui particuliérement forte, ne doit pas lui
faire oublier son ame, ses fondamentaux.

Ainsi le vieux port doit accentuer sa proximité et son interdépendance avec les parcs.
C'est ainsi que les délaissés en centre-ville de la SNCF doivent devenir des parcs
urbains accessibles a tous et doivent se prolonger vers les marais de Tasdon
eux aussi transformés en parc, I'ensemble étant a la mesure de I'avenir de la
cité.

Avec le nouveau réseau de circulation généré par le transfert de la voie ferrée, c'est
dans un espace de verdure que se situera l'accés au cceur de la cité, au siege de

I'Agglo.

Nous aurons alors accentué et protégé I'ame et I'esthétique de La Rochelle.

MANQUES ET ERREURS FLAGRANTS DU PLUI

1) — Espace et déplacements

Globalement le PLUI ne répond pas aux obligations imposées par les lois qui le
déterminent.

C'est ainsi qu'il est muet sur les solutions de circulation et sur la frontiere et le partage
strict des zones urbaines et agricoles.

Au contraire, par démagogie et clientélisme électoral, il accentue le développement
urbain de chaque village composant I'Agglomération, a contrecourant de la limitation
des déplacement individuels.

Dans le méme temps il sanctuarise en zone urbaine des zones agricoles inutiles,
dépensiéres en déplacements d'engins agricoles et extrémement nuisibles a
I'environnement par I'épandage de pesticides en milieu urbain.

Cela tient au fait que la concertation s'est rapidement transformée en propagande pour
le seul projet des élus, ne retenant que des remarques a la marge et refusant toute
participation des rochelais intéressés au devenir de leur agglomération.

C'est le cas des Cottes-Mailles, exemplaire a ce L
sujet.

Ici nous sommes en zone urbaine semi-dense, :
voire dense, et une surface de presque cent :“flg_,?
hectares est classée artificiellement en zone 7+

agricole.




Sans que soit pris en compte son accés par les engins agricole et la nuisance sanitaire
de I'épandage de pesticides en milieu urbain.

Pas plus que la qualité du terrain, une banche calcaire pauvre agricolement mais
particulierement favorable a la construction.

2) - Le grand projet mis en avant par le PLUI

I concerne la gare actuelle et est & mettre en perspective avec le classement agricole
des Cottes-Mailles. L'image ci-dessous est explicite.

ONE HAYTEUR 401
DENSITE MAXIM UM

-

Jouxtant le vieux port, ses tours historiques, sur des délaissés de la SNCF, le
PLUI prévoit une zone de densification classée UU8+

Ce classement UU8+ permet une densité ]
record et une hauteur de 40 m.

.

Le grand projet prévu a cet endroit '
rassemblerait 3.000 logements, soit environ }
10.000 personnes.




Difficile d'imaginer l'intégration d'un tel monstre en ce lieu, a proximité directe du vieux
port et des tours.

Des immeubles de 40 m de haut c'est le double de I'nétel Mercure et de l'aquarium.

(Front Mercure, Aqa;ium, etc...hauteur 20 m)

C'est la hauteur de la tour Saint Nicolas.

On voit sur les photos ci-dessous, de l'autre coté du vieux port, l'intégration historique
de la tour de la chaine et de la tour de la lanterne, beaucoup moins hautes mais
dominant quand méme le béti voisin et portées par la proximite des parcs.

Rien a voir avec le monstre prévu par le PLUI dans la proximité de la tour de La
Lanterne.

Ce zonage UU8+, en lieu et place du parc qui devrait étre prévu a cet endroit, met
définitivement en péril l'image de La Rochelle.

C'est Port Camargue aux pieds des tour, le massacre du vieux port, de l'histoire de La
Rochelle.

C'est inacceptable.
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CONCLUSIONS

Sous une apparente technicité, qui n'est qu'un constat hystérique de I'existant,

le projet de PLUI présenté a I'enquéte publique ne répond a aucun des objectifs
que la loi lui assigne.

Il n'est porteur d'aucun projet structurant d'avenir pour I'agglomération de La

Rochelle, il n'est qu'un catalogue de pulsions politiques clientélistes au service
de la connivence d'une minorité.

Ceux qui, informés, prendraient la responsabilité de le voter en I'état signeraient
le declin inexorable vers lequel il entrainera I'agglomération.

La Présidente de L'APCMV La société DHP

Anniy?@/ Henri DUMAS
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ANNEXE N° 2

(Extrait de la plaquette remise aux élus et distribuée aux rochelais en 2005)

39



&

EEER

&

BRIV

Uonesigeqgan suri
£ I

%

EAN3oNA3s Sae

JUBUI3OUOD

29 )0YI0Y V] 2P HORVIIWOIBDY P 2J1OMIMIWMOD V) 704V
Jvlivwajivd ap woisodoig



WToim] g F bl W e
Ll B DAY o BB
AR TR PR ST I i T
Vi o e el e
R ]
o T S A I NV P
sy i Sl
S g SATADY ANEAA
O B0 e LT
W Lpbm e by LEAMGEE -
b Tnb g P A § P
L L TTTE ]

S00Z AR GZ NP BPdIUE,T

4l
sl OTRE Pl Y
asdand up

Le e b e (S
| e gy sy

P — : I

TR WS ki < MR 4T

'S9josap
SSLWWOS US snou ‘senbiwoucog )8 sanbyijod sanbiyuinb
na B,u *salusejue; saidoid sas Jed gjbnaae ‘a)sijeuinol 87

U-—mﬁ_ WHL@U es “—LOM W@E:h— ‘uonejuasald a8 ap 9192

Y T 2 JusLUa|elo} Emmmmn. :u:m?mﬁ..:oo un auie} 3p 'G00Z IUAe SZ
il g I i S Y np uomIpg UOS suep ‘uoq nuo e ‘jussald ‘}SenQ-png [Bwnor &7

LIRS AR POy T D Sl se il Mg e - AT TAE T, § 5 it ROt d A W e 4 =
AL i S At S 7 T K, TSR (Y T W, B S, T 2 e T el AT AR M TS
PTI W S2ET en ( TENG SISy W TRy R T I N IR AT DT N R T TR ) AT

"G00z |UAB €2 3| anbiignd uolungl ue gjuassud 219 e I8ISSOp 80

e L L Ts 10 P e DAY it ALD FRL R e TR TR R STy D RN T 1 S T U et et 3SR O SR
anol np asgug saunai s2] 13 pouag "uaEy nes,p smalduod s3] 10 ouog SRl
e O ITIIHDO0H ¥

/iejop ap 3JON




"90USI0sSU09 8p asud 81190 e Jeple s8] ap anb jng Jnod e.u Jaissop 89

‘S8jjleN-s8l0D

ss| sed juesiueq.n,u use 18 ‘uopse| ap died 8] nasud sed Juede.u us ‘1elns 30 ep Jueyel) SWSIUBGIN,P SJUSWNOOP SJUSISYIP SB| SUBP d)IB}
212 e Inb sbeuoz sp assjuewW Jnaus | ap 8ouUa1OsU0d sud si0oue sed juou uolelowo|Bby,| ap ss|gesuodsal SjUSIBLIP S ‘JUSLUS|[BNOY
“Jueinjongs osed nesAnou 89 2100 eIASP INb S8|Iepy-S8)10D SSp SU0Z B| 8p UOHESIUBMIN,| JUSWS|GEHASU| SUIBIUS UOREDID allan)

"gjuasaid 101 1s8 |I,Nb |3} ‘UopsE] Bp Jled 8| J8aI0 |p anjosqge 8)ISSadsu B| ap sanbideos sn|d S8 BIOUIBAUOD JBISSOP 80

1aAniieyg ojed np 8|0 sduwis) uos us ang, | nd yeaenb ajueyiubis 1ssne 1se ‘sjuepodwil sag ‘soBUNS BS

‘8]|eyooy B anuaAsp
1s8.nb uogesawo|6By,] ep piebai ne sjesjuad Jse ‘png ne siew ‘pod xnaia ne podde. Jed JaAnuey) oied np 9|80 B 9|ge|quIss ‘uonenyis eg

“uolssiw apso Jidwsal Jnad uopse] sp sIElep 8] [nas enb uonEASUOWLP 2] aJie) pusjeid JSISSOp 87

‘uoisuedxs uos oeAe poddel Us « SUSA » UOISUSWIP
8Un JoANOI}2J 9P 1Op 8S 9j|9 ‘sWUBYD UOS 8P 3jjauesse aied aun Suop ‘slejuswauuclAus abewr uos Japleb JnaA sjBysoy BT IS ‘Siep

"9AISUBIXS UoU
aureqin sddojeaus aunp JNSLUSIUL] B UOHEINJLID B| ap [anusuodxe JUSWassIolooE,| B 9l anb soJed ‘auuosiad e Jayoocidal e 1sa,u inb ye) U

"abe|ieInogwe ssuaLwwiwl un JuBUSASP U anbljoquwiAs es ap npiad e JeAnueyd oied 8 ‘iny,pinolny

"8l0} s|ejuswauuciiaua abew | e anbiysuno] suo sun ua

‘gj[2uISNpul SjjiA ‘8[j8Y00y B Jauuojsuel) ap neadgl) [9Yoi ep Juale) ne siwuad Juo ‘enbuoisIy 8fjIA 81jusd NP 38 pod XNalA Np ainPayYdIe
gjjeuuondsoxe,| g sginofe ‘Nb sSUOj SIUBINONJS SJUSLWISIY SI) JUOS Sewiaq died 3 18 [IB|y 8 ‘JaAnuey) oled 9| enb Jaiu nad su |nN

)0 | 3p S1I0}SIY,| S SUNUNUOD B[ SUBP JLIOSULS ||

"asiejayo0y uonelawo|bby | ap swsiueqin, | NS puo) ap
UOIXapjal aun Js@ JHQ 218100S B[ 18 saj|iejy-salj0) Sap salieloudolid sap uoneoossy,| Jed abelano 180 suep 9juesaid 18 ShoA Inb jieaes o7

ajnquieaid




-uonesewo|bbe p sunuiuos ua saoeld
SuleLa] S3p 18 J4TINZ Bl SO} B| € JiAiessap ap ajqedes ans,p anbisugioeied ef 3jussaid SloA ai8) "9[[eyaoy e Sp aludd nNe SeITep
3I0A auN & uonouol B JoINSSE B 33UNSsp SI0A aun 1se a9jaloid SI0A B snb sioje uonesswo|bbe us sgooe p apidel SIoA sun is@ sjuenausd
aun Jeo) "S[GEO0A 30 USWSJISNYJey PUSlUS U] NO Suas ne « sjuenduad » sun sed JUSWWSPIAS JS8.U SI|IBN-SSHOD 8P PIeASnoqg 87

¢ 9|QIONJISUCD NUBSASP UIBLIS)
un,p sinebeugwe sep abieyo e| e sendwi| NO xnejuswapedsp No Xnedo| siielnsse sep abieyo e) e Jeyndwl,| IiNE4 ‘[Eull S|genquiuol
5| 2119 uS JIop Inb Jeuluuslep Sp UYE INSJ03s 3] Jnuesssp inod ogjelold SIOA B| Sp SiniBU B JUYDP 8P JUSIAUGY |l “uudss 199 sueq

"sIe[eyool
SWSIUBGIN | 9P UOHIPEI} B SUBP JjiA S1US2 3p ainpioA Sp sosed ap ulosaqg }8 S9IqROMNISUOD JUSWISISSJUBW SUIBLIS] $3| SUIS0UOD inb 82
inod xnesing Sp ‘XNeioos 12 sjenuspisal sjuswasbo] ap ulosaq : uogeswo|bby.p sineuNWWOY B| 8p sjueliqey S8 sno} sp swaleba siew
SIE|oys0y SOp JUSWS|Nas UOU SpUBwWap B| B aipuodss sp swew e snid 9] ajis 8] amisuod BH 0GL 9p sa.d op suieus] 8p s|qwasus 180

‘(443INZ) enbisiune @ enbisuol4 enbibojoo] 1819jul,p 8|21NjeN SUOZ U JuBWBSSED Ind| 3p
aipes o] suep Jabajoid ap 2412U0O NE JUSIAUOD ji,ND UOPSE] 8P SIBJB S8| JUSANO] 9S "SSj[IB)\ SSR0D 8P 1S8NQ ] B 1N3j09s awigw 9 sueg

-uonesewo|6By,p sIneunwwo) e sp suakoyo s8] Jnod XN310D SWSILUOIYOBUE UN SLWWOD iny,pJnolne Jieiedde Juswasseo 8)
‘uonesgwo|bfie,p sineUNWIWOD

N3] IUSASP JIE|[e INb 29 3p uolesiueqin,| 3p a|eqojf UOISIA 3UN JIoAR 2100Ud jusleancd au SN|g S8 NO JUBWIOW un €33 iny,pJnolne anuaasp
150, a|jo.nb suessaid issne sed Jejp,u UOHESIUBGIN| NO JUSWOW un B 8j0oube aUoZ Ud SPSSBO I9 JUO SSIIIBIN-SSR0D 3P SUIBLIS} S

3S0dX3

a[|ayo0y &7 ap uoneiswojbby.p ayneunwwio) ej I9AE

Jom2ejuod piodde,p uojjisodoid



44

‘uopse | ep siesew sap 443INZ
e| op osed ua Juswebeugwe,| e ‘sloA 8)je0 Jesiieal Jnod snagud solgnd sialuap sa| Jesin assind  8}1A1199]j02 ] anb /g

"SUIBLI9] Sap 9H|IQIONIISUOD B| B SJBSS809U LIOHIPUOD Sun dNHISUOD SI0A 8)180 8p uoljesijeal g| anb sioj
S9p ‘3N L'c & solgnd suioAnod sef Jed sgnjeAd ‘so||iB|N SeN0D 9P PJBAS|NOg Np uonesijeas ep siel s8] abieyd ue aipuaid op /7

[B007 Bwislueqin,p Ueld Ne |8} anb jue} us SPSSE[O J@ S3|qHONJISUOD WD SNUUOJAI JUSIOS S3|IBJ\ SSHOD 9p Sulela) s8] anb /|

: @sodoud
sulela) sep Jnabeuswe,| ‘uojeindod e| B gsodoud juswaebeuswep jofoid Ne JUSWSLLIONOD }8 UOHDIPBIUOD 8)}80 J9AE JIUl US INOd

NOILN3IANOD

: uns inb 80 gsodoud g)9 e || ‘@ouanbasuod ug

"« SUSA BUOZ » UB SgJ08ye 81}9 JUSAIOP s8|gesiueqin suiels) sa| anb 38 ‘xna anus,p aiued sun p
|eBaj) Juswale|quial saide 'sgsiueqgin 8119 JUSAIOP Sielew s8] anb g)ijegs 81N0) S4U0D JUBRIOSP US SUOHOUO) S8| JesiaAulp unuoddout Jleses
|| ‘salne s8] Jnod uojesiuBqIN 3@ SUn $8| INod S|BJUSWSUUOIIAUS SAI8S9) : SRUBISSE JUOS UNg| Inb §)1}98[go Xne jusws|jeineu Juspuodal
Inb s8||ley-sepoD ep suoZz e| ep e UOpsEe| 8p 8UOZ B| ap ayalssep sulels) sap seAnoadsal senbibojosb senbinsugioeied se| annQ



- €002 TIIAV -

TALAV 3 ATTHHO0A V1

-

A SINNIWINOD SHA TATOLIIHAL A1 A0S

SANTIVS SHA DAVd A’
:NOQSVL 3d SIVIVIA Nd LIS I1dNS ddvd 4d LArodd

wZpL SN 3P00 — £98 0S6 Dirk Xneapiog ST
souna g4 2P 1euded ne THYS

Bidp

aislges-np-ayeie mmm//dny
suR-gnp@Isqes-np-1aljse

G8 1L 188G S0 -3

XNY3axos8 000EE
ual|es) siejed np anl ‘'Ge

saisibesied - ¥3NGVsS NA H31M31LV

MIAIITITEIVSE =P
_._

N
&




'ﬂ;
o
%
&
m
0
u
g
x
&
o
£
h
7]
3
-4




nb 1suie spsA uoeldsal sun SJUBIIGELY XNE 1UJ0,p Ing 3| SUEpP padses Daae sabeuslue p 18 UGESIU 18P
| 5p pOuU N2 12 JSW p pIOq 8| NS SPAUSIUCT S{|A B] 3P UORESILBGIN,T "SANENEUNUWED xnalus sap asod
IS -2sigjayoos uoljesgwo|bbe,| suep ainalew sauepoduul apPsa S3|ncd aun gjuasaud uopse] sp s|elew @7

ginojuse sispenh sap 1EjigeL | JaSUoEA Sp 3

75051010 50 JUSIAG00 ;0D LIEqIn « SpiA » U $SSI| B BUNWILLOD
ays 8 ‘2ndy,p 18 SaY00y B Sp SIN0JLIS] SB} INS [BASUD B 3N







-abg 1no} 2 Sgudde AUAAFP 3P najj un
ased np 1oy (uregan JnoKO-uIw ‘EAUSd Gu=ye tajewiue
2ued) sjuswebeuswe sjuaieyip s8s anb sue (saseRey
0g) ewwadns sjuepoduy vog (W 00BL) WENCO US
1N0} 8] 1ug) Sjods S8 ‘uojieq ne juanol sjuejue s3] 'Soueq
59 NS JUAIOSSES SUIENES "SUBISINGY 8P SBANBYD SRIdAD
‘anbuaiuy,p Jokou 'ejoubew ‘eionbses : sajeigboa s809dss
seysAnoY 8p UnpoAu; A pIEROS BjiweD ieying sugbng
‘puewsje sisibesAed un Jed puissep jse || 'GBBL uS
1nol 2| oA STESRIOE 316 6] ‘einpies 3p 908dss o|qeRiby

P

‘Negp SSIEPSY | 1asaues g
‘spuiEjuo; o7 ‘seveai sejueid 000'0SE 'seisnque
000°0L ‘ssigie QQSZ Suusjual SulBS B B
angnopuadiad (w pEL x 0ZE) op e|bueal siser
80 ‘jejues epiA unp noine gsiuefio -eudwy
-puooss @ sindep Suea ssaedsep euueisued
uogesso awepodwi snid € 1ss  ‘saiepsy 4
£1 ap swoyedns sunp TRORIDPIPUY ied 914

seules sap 2ued NP spwI

eifiieig apmg,p espdw3

Sidvd ¥ N30HLID
JUONY JHvd 31

. seieiosy 09 e S|quiesus

s a]

Bno F ; 3
B ‘esnenique UOHES|EY)
Bun SWWed  Suop 8juesqud
ss uopsel 8p oied 87

_ ‘gRlow B
Ue} ua xnespiog g 'siejapiog
oled o7 ‘eys np espdwey
anb Jped snyd 10} ¥ 158 8ouUBId
us aujziodwajuco suojeEs(es)
sepuesf snid sep sun
152 |nb 'sued g "UROMD 9Jpuy
aued @) 'sid

un
ins jjej 95 Uopsel 8p seu|les
\sop oued np juswebeugwep
ojiisodoid e

SOUVd 30 NOSIVIVIINOD




"SHSUINO B| 3P |BUBD NP OB} 8] INS
'SIBJUBJEYD SISjaLIB0 SSP S|9) Ne8 | uns sanbsopj xnap 18 ‘uisseq puelb 9| suep Juelgyal 9 ‘SINPISA 9P S8NBIY) XNP SBf anus ay) ap uojaed ‘enbyuewol uipsel
3] suep spuojol : soedsa,| Jusmpouod (anbnsuss ISSNE SIBW [SUUOROUO) 3j0J un juswnsse aied un suep ‘Inb spNsUCo SjusWDI® ) ‘« sanbuge} » ep augs aun

"WMeiogry,| 8P 8210, @ 2.1e100} }3 Saqing ap suipiel sej suep ssgjjeisul SaIMdinos Sa) 9aAR 39/ISa) IS8 Uk e aoed supn (Hojeysoy 18 9j|layooy e ajus
agjueidu usig sxmnoube oaiw aun Jse inb) sajeucioun ssjueld sap upiel 8| Jo sinajuas sap uipiel o] saAe sjejuswugdxe 18 anbipn| snid syooidde aun ‘sejioje
sap uipsef 2] Je segoesos sap ulp:el s subedwoooe snbiuejog snjd sydosdde aup sejuedwub sap uipiel o ‘sjuegb sabejinay sap uipsef a| Juasoduioo sefeleban
SuonoOR{j02 Sa( "SUISSE] SUSIDUE S3P Puoj 8| 33 Jalunes ap uobiel us « sag|iel » $3} ‘senbip SO ANUS BLWIBYE JUIWBUIWAYD 3] 13 SIAISSUOD ISO aiydeiBodo) e

“usioue siesew np swel) e ins sanbnewsy suipsel syjed ap sugs aun asodosd

'SSWIRU-XNS JNs SYided 19 Syoijus Iny,pinoine suisseq sap Ssiupul snid  uopelgudiajul sun ‘xneljitue} Suipiel Sap JDBJUCD NE 'SIBIEW NP 158 SN, | Y -
, Jie uljd ap sepepads op uonesiuebio| e ayusiep e ep ‘sejdynw sabesn e aoedss ‘ainpian

8P SAg3u] un Jamisuod 8p ulye sniej S8| NS sgsodsip sulpeib sep ‘suuczebus 158 ayne upn ‘sebenu sap asINCD B Jo 910 @] JUEISYSI NES.P JioAW purlb
‘sousueuuad ua NES US IS8 XNa aNUa,P U "suisseq spuelb ap swey sun NS 2uNJINKS 1598 Sa|liey-saycg Sap JoeuoD ne 1o axe puelb np pns ne aoedsa upn -
JUBlES SIBJBLW UN P JUSWSUUOIIUO)

3| snbydxa snbifofepgd ing un suep unejsas wisseq un ‘asojeiBiu suney e 9p pengoe) Jnod sgsSnao juos suisseq sajneq ‘senbibobepad suonoe
ses sane sabebus elep 1sa sjje,nb ajje) 1E9 Us 9siWas op UORDE,| JoNUNUOS ap suosodoid snou ajjenbe) suep SjuBSiXa ajjaiNieu aAIaSYl B 1S9 Jaiweid a1 -

: sajodles

suisseq xne abewwoy 190 saed sion ue senbunsip ap esodasd 153 ||
"SOp 3j JAUINO] IN] SIOJSING} SUBS BJAIA

asejes ap uaaued inb uaby snid ned au uo| anb abesAed un &9
ue gpseb ang nad au inb siew ajgeluspur suowed un 3$8,.9 ‘BUUIDUE
gjooies apanoe,| ap juaublows) je ays np 290RIED 3] N0} U0 SIYIT
'S8SNAUQUWIOU JUOS SlUBIES SIBJEW SBp SS0BJ) S8] ‘9SS B] 8p Jnony
‘apuwixosd ap ongnd

naij un aJiey uap j8 Jeuenb uos g sued a) JOYd0IOOR P UYe sajdynwW Juos
segJus se "epeuawoid gj g saxdoid JuOs 8ON0Q US SIUSWAUIWBYD S87
" spaid 2 8sunoD By ‘2jua)ap e| ‘sanbiu-anbid ss| ‘Juejoa-pa0 Bp ‘uojieq ap
xnal so| :SBDESN [Nl Se0edse,p JUElNe Juos SalsuIe sapuesb sa “ajjia
e] ap aynwn] np o2Jed s| Jusiosi inb sasuap sjenbsog sas g ‘sjuewsop
nes| juaio}go Inb sebebep saoedsa ssjsen ses e afnueyd dued ne
8ouaIgyal Jie) BSIB[@UJ0] S)NURUOD B] SUBp JUOSULS aNbHUBLWo] Jied &
‘BlfIinynd

8oey) ayno; ap abisin ajis un JejieABNS) 3P Suop Jibes || "SI0A B8] 8p pioq
ne aigial 8| onb usu ajsal au i ‘sjuenauad e| Sp 1S3 B SIBIBW NP L0
[2Moe B)IS 9 INS SaJAB|BY

SsoueIque S| JNs Juawsjjeuasse aindde,s ssoedse sap Juawsbeugwe

e

FINVIEWVY.Q 3SSINDS3




3LIS NA 1S3NO0:1 SINd3A SANITYS S3A J¥Vd NA ANNIRRIY ITVIINID 3NA







